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O compromisso do BID

Os pafses da América Latina e do Caribe estdo hoje muito sensibilizados diante dos riscos
e ameacas que atentam contra sua seguranca. As pessoas, alertadas pelas autoridades e
meios de comunicacéo, se precaveem para evitar situacoes de perigo. Contudo, ha outra
ameaca mais real e imediata que abate milhares de vidas todos os anos: o nimero cada
vez maior de mortes devido a falta de seguranca viaria.

Colocadas entre as primeiras causas de morte na regido entre a populagdo de 5 a 29 anos
de idade, as lesoes sofridas no transito mandam cerca de cinco milhdes de pessoas para os
pronto-socorros e tiram a vida de cerca de 142 mil latino-americanos e caribenhos a cada
ano. A maior prevaléncia dessas cifras se da nos paises de baixo e médio desenvolvimento
econdmico. A falta de seguranca viaria afeta a populagao em geral, mas é mais frequente
nas zonas urbanas e entre grupos de alta vulnerabilidade, como os pedestres, motociclis-
tas e ciclistas, além de criancas e pessoas em idade avancada. Suas consequéncias mais
sentidas se refletem no sofrimento que provocam entre as vitimas e seus familiares; além
disso, os acidentes de transito geram uma importante demanda nos servigos de satde,
exercendo um consideravel impacto pelos custos econémicos e sociais que geram. Um
exemplo disso é o grande ndmero de familias que entram na pobreza quando perdem o
provedor principal do lar ou tém de cuidar e manter um membro da familia incapacitado
por um traumatismo resultante de um acidente viario.

0 Banco Interamericano de Desenvolvimento dedica prioridade ao problema dos acidentes
de transito na regido. Nesse sentido, langou um movimento com o intuito de apoiar seus
pafses membros no desenvolvimento e na execugao de estratégias e planos de acdo que
fortalecam a seguranca viaria. Esse conjunto de acdes aspira a minimizar as perdas huma-
nas, sociais e econdmicas provocadas pela inseguranca no transito. O Banco estéd pro-
movendo medidas que fomentem politicas coordenadas com programas que incentivem a
participacao de todos os setores para prevenir e reduzir os acidentes viarios na regiao.
Com esse esfor¢o, 0 Banco estd liderando um processo cujo propésito é conseguir que o
tema da seguranca viaria se consolide com a relevancia necessaria nas agendas publicas
de nossos paises. Por esse motivo, o BID continuara incluindo componentes de seguranca
viaria em todos os seus projetos de infraestrutura e transporte, evocando a consciéncia
plblica sobre os principais fatores de risco que provocam acidentes de transito e partici-
pando ativamente com outros organismos regionais, internacionais e multilaterais que
também perseguem objetivos de seguranca viaria. Do mesmo modo, continuaremos com-
partilhando boas praticas e licdes aprendidas em outras experiéncias, assim como colabo-
raremos na criacdo de aliancas estratégicas entre governos e instituicdes. Com essa ideia,
seguimos trabalhando com todos 0s nossos sécios e com cada um de nossos paises para
gerar uma alianca regional e reduzir com efetividade a ocorréncia de milhares de mortes e
lesoes evitaveis causadas pela falta de seguranca viaria na América Latina e no Caribe.

Luis Alberto Moreno
Presidente
Banco Interamericano de Desenvolvimento
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Seguranca No Transito

A cada ano morrem aproximadamente 1,3' milhao de
pessoas em consequéncia de acidentes de transito (mais
de 3 mil pessoas por dia) e estima-se que outros 50
milhdes sofrem lesdes fisicas que os incapacitam parcial
ou totalmente. Isso significa que a cada seis segundos
alguém morre ou fica gravemente ferido por causa de
um acidente viario.

A Organizacdo Mundial da Satde (OMS) calcula que

em 2015 os acidentes viarios serdo a principal causa

de morte prematura e incapacidade fisica entre pessoas
acima de cinco anos de idade. As cifras para 2020 sao
ainda menos alentadoras, ja que o nimero de pessoas
que morrerdo por essa causa estaria perto de 1,9 milhao,
ultrapassando as mortes causadas pela malaria ou
tuberculose.

Das mortes provocadas por acidentes de transito 90%
acontecem em pafses em desenvolvimento. Uma das
razoes disso é que o acelerado crescimento urbano desses
paises se da em cidades que sao forcadas a ampliar a
capacidade de sua rede vidria, frequentemente a expensas
da seguranca dos usuarios, especialmente os mais
vulnerdveis - motociclistas, ciclistas, pedestres e usuarios
de meios de transporte ndo motorizados. Considerando
que quem utiliza com mais frequéncia esses meios de
transporte (usualmente mais arriscados) sdo os setores da
populagdo com menos recursos econdmicos, também sao
eles que acabam sendo significativamente mais afetados
pelos acidentes.

A Organizacao
Mundial da Sadde estima
que para 2030 os custos com
salde associados a falta de seguranca
viaria serdo superados unicamente
pelos gastos com tratamento de
individuos com problemas
de salde por causa
do HIV/Aids.

O cendrio é

preocupante, nao so

pelos sofrimentos das

familias, que de forma nenhuma podem ser medidos em
termos econdmicos, mas também pelas externalidades
econdmicas associadas aos danos materiais derivados
da perda e do conserto dos vefculos. Mais grave ainda,
€ preciso somar as consequéncias econémicas e sociais
relacionadas com a incapacidade fisica, os gastos com
cuidados médicos e com a reabilitacdo de individuos
economicamente ativos, que em muitos casos sao a Unica
fonte de sustento de familias marginalizadas.

1 Global Plan. “Decade of Action for Road Safety 2011-2020”. Genebra, Organizacao Mundial da Salde, 2010.
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Os sinistros viarios na regiao

e pedestres, chegando a um indice de 48% na regido
da América Latina e Caribe, comparado a 20%
em pafses desenvolvidos da Europa. Estudos
realizados pelo BID e pela Associacao
Espanhola de Estradas observam
que 80% de todos os falecidos na
regido se concentram em seis
pafses: Brasil, México, Argentina,
Venezuela, Peru e Colombia e
que entre 50% e 70% do total
de mortes na regido ocorrem em
zonas urbanas.

Estudos recentes revelam que na América Latina e
no Caribe a taxa anual de acidentes de transito

se eleva a 17 por 100 mil hahitantes, quase
o dobro da media taxa registrada para
paises de alta renda, onde a média
é de 10 acidentes por 100 mil
habitantes. A projecao é de
que, se nao forem adotadas
medidas imediatas, no ano
2020 esse indice na regido
chegaréd a 24.°

Na regido, os acidentes de transito
s&o a principal causa de morte entre
jovens de 15 a 29 anos, e mais da metade

dos que morrem s&o ciclistas, motociclistas
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As perdas econdmicas pelos acidentes
de transito oscilam entre 1% e 2% do PIB
em alguns paises da regido.

Indice de Mortalidade em cada 100.000 habitantes
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2 Fonte: Estudo do BID feito pela Associagdo Espanhola de Estradas, 2008-2010.
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A Estratégia de Seguranca No Transito

Em 2009, sob os auspicios da Organizagdo das Nagbes
Unidas, foi realizada em Moscou a Primeira Conferéncia
Ministerial Global sobre Seguranca No Transito, na

qual pela primeira vez os acidentes de transito e suas
consequéncias foram objeto de debate e anélises em um
férum de nivel muito elevado e de alcance mundial.

Nele, o BID se uniu aos esfor¢os de um grupo de
instituicdes de desenvolvimento, organizacoes privadas e
ndo governamentais e de governos regionais para pactuar
um apelo chamando a atengao para as altas taxas de
mortalidade que os acidentes de transito provocam. Como
resposta a esse chamado, a ONU declarou o periodo de
2011-2020 a Década de Acdo em Seguranca No Transito
com vista a salvar cinco milhdes de vidas e prevenir lesées
graves em 50 milhées de pessoas.

Em marco de 2010, com um compromisso firme e um
programa de trabalho alinhado com os cinco pilares

da Década de Acdo, o Presidente do BID, Luis Alberto
Moreno, anunciou o lancamento oficial da Estratégia de
Seguranca No Transito (EST-BID) durante a reunido anual
de governadores que se realizou em Cancin, no México.

0 Banco se posiciona entdo como lider no processo de
mudancga na América Latina e Caribe. Seu propésito é
incrementar a capacidade dos paises da regido de reduzir
o nimero de lesdes e mortes por acidentes de transito,
além de fortalecer institucionalmente as organizacgoes
encarregadas de desenvolver e implementar medidas de
seguranca viaria. Liderada pela Divisdo de Transportes
do Banco, essa Estratégia se sustenta em um grupo
multidisciplinar que reline a experiéncia de especialistas
nas areas de comunicacao e aliangas estratégicas.

Em 2012, o BID estabeleceu uma estratégia de trabalho
em matéria de seguranca viaria dentro de um marco
de integracdo regional e multissetorial, com atividades
planejadas conforme as necessidades de cada pais e
envolvendo agbes concretas e geradoras de resultados
mensuraveis.

A EST-BID conta com uma visdo estratégica e de
integracdo com outros temas prioritarios para o Banco,
que fomentam o desenvolvimento do setor de transportes
na regiao da América Latina e Caribe. Por essa razdo, as
acoes da EST-BID incluem componentes transversais as
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atividades que o Banco implementa no setor de logistica
e carga, transporte sustentavel, cidades sustentaveis,
desenvolvimento de grandes projetos e a incorporacao de
sistemas inteligentes de transporte.

Os mecanismos identificados para implementar a

estratégia entre 2012 e 2015 incluem a eficiente Os objetivos da EST-BID

mobilizacdo de recursos humanos e econdmicos mediante

aliancas estratégicas com os setores publico e privado, a A Estratégia de Seguranca No Transito do BID se alinha
sociedade civil e organizacdes ndo governamentais. com os cinco pilares da “Década de A¢ao”, cujo intento é

implementar a¢des concretas e de resultados mensuraveis
que contribuam para se atingir a meta das Nac¢oes Unidas

Lancamento do Plano de A¢do do Banco Interamericano de Desenvolvimento na reunido anual do Banco em Cancun, Marco de 2010:
Luis Alberto Moreno, presidente do BID, Ilana Sod, apresentador da MTV América Latina, moderadora, Jose Angel Cordova Villalobos, secretério de
saide do México, Pepe Montano, Nascar Racer, Alejandra Forlan, Fundacao Alejandra Forlan.




6 Estratégia de Seguranga no Transit | Diminuindo as Possibilidades de Sinistros na América Latina e no Caribe | Plano de Agdo 2010-2015

de reduzir em 50% o nimero de mortes por sinistro viario

até 2020. Especificamente, o Banco procura:

i. Incorporar componentes de seguranca viaria em todas
as operagoes de transporte;

ii. Fomentar operacoes de transporte exclusivamente
voltadas para a melhoria da seguranga viaria dos paises;

iii. Facilitar o dialogo regional e intersetorial entre os
governos da América Latina e do Caribe;

iv. Colocar a seguranca viaria como prioridade na agenda
politica dos governos da regido;

v. Criar uma cultura de mudanca e responsabilidade civil
em matéria de seguranca viaria, conscientizando a
populagédo sobre o impacto negativo que ela tem de
suportar quando persistem atitudes e comportamentos
irresponsaveis no transito das vias publicas e estradas.

As areas de atuagao (2010-2015)

Com a finalidade de cumprir os objetivos da EST-BID, o
Banco apoia a¢des concretas em nivel global, regional e
de pafs que contribuam para:

- Fortalecer a capacidade institucional dos governos nos
paises da regido;

- Fortalecer as capacidades técnicas dos governos em
seguranca viaria;

- Fomentar a transferéncia de conhecimento e de boas
praticas em seguranca viaria por toda a regido;

- Promover a regulamentagao dos padroes de seguranca
nos veiculos comercializados na regiao;

Consequir gue a sociedade civil se

conscientize da importancia de passar
para a agdo é o primeiro grande passo. Com o
lema Faca sua Parte: Vias Sequras para Todos,
gueremos ressaltar que ja existe a formula de
se evitar que a cada ano milhares de pessoas
percam a vida ou figuem incapacitadas
por acidentes de transito. A intengd@o é
conscientizar os usudrios das vias a tomar
uma atitude proativa e de responsabilidade
propria para prevenir acidentes vidrios. ,,

—DivisGo de Comunicagées, BID

- Influenciar uma atitude de responsahilidade viéria
entre a sociedade civil por meio de campanhas de
comunicacao;

- Facilitar a determinacdo de resultados fornecendo
ferramentas idoneas para avaliar o impacto das
atividades implementadas no campo da seguranga
viaria.

Resultados obtidos (2007-2012)

Ja desde antes do lancamento da Estratégia, dois anos
atrés, o BID assumiu a lideranca regional nos esforcos
para reduzir drasticamente a prevaléncia de acidentes

de transito, além de se tornar um promotor de temas de
seguranca viaria em cada um dos pafses em que trabalha.
0 Banco fomenta um enfoque multissetorial, fortalecendo
as capacidades técnicas e institucionais dos governos da
regiao da América Latina e Caribe, além de envolver em
suas acdes ndo s6 a melhoria da infraestrutura viaria,
como também os padroes de seguranca dos veiculos e o
fomento e gestao das medidas de seguranca no transito,
assim como a atenc¢do - e uma atitude de respeito -

em relagdo as normas viérias por parte da populagao.
Sabemos que essas medidas e agdes podem ter um
impacto significativo na reducéo de sinistros no transito
em nivel local e regional.
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Acdes em nivel de pais

Seguranga vidria em empréstimos e cooperacao técnica.
Desde 2009, o Banco se preocupa em assegurar que todas
as suas atividades de assistencia técnica e inanciamento
para projetos de reabilitacdo e construcédo de estradas
incluam os padroes minimos de seguranca viaria requeridos.

- No Paraguai, 0 Banco financiou em 2007 uma auditoria
integral das estradas que resultou no Plano Nacional de
Seguranga No Transito 2008-2013. Imediatamente foi
criado o Conselho Nacional de Seguranca No Transito
para promover a coordenacao e a dire¢do estratégica
interinstitucional do plano. No ano de sua implementacao,
os dados policiais e dos prontos-socorros revelaram uma
reducdo de 9% no nimero de mortes, ainda quando
nesse lapso se registrara um crescimento do parque
automobilistico do pafs. Na atualidade, o Banco e o governo
do Paraguai estao trabalhando juntos para desenvolver
e executar a campanha “Seguranca No Trénsito,
Responsabilidade de Todos”, da qual participam varias
instituicdes dos setores publico e privado.

Em 2009, o BID aprovou na Jamaica um dos primeiros
empréstimos - em nivel mundial - dirigidos exclusivamente
ao incremento das acées de seguranca viaria. Essa
operacao (que inclui componentes de mantuencao de
estradas e fortalecimento institucional), somada a outros
esforcos do governo, ja gerou uma redugao de mais de 10%
no nimero de acidentes de transito.

Em 2010 o Banco assinou um acordo de cooperagéo
com o0 iRAP? mediante o qual essa organizagao
desenvolveu um Programa de Avaliagao dos Padroes

de Seguranca nas Estradas em varios pafses da regiéo.
Mediante auditorias, foram criados mapas para varios
paises (inclusive o corredor Puebla-Panama, do projeto
Mesoameérica, que abarca sete pafses),* identificando
pontos onde ha maior risco de acidentes de transito.
Posteriormente foram emitidas recomendacoes de
investimentos necessarias a implementacdo de medidas
que fortalegam a seguranca viaria desses pontos.
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lesdes por falta de seguranca viaria.
“ México, Guatemala, El Salvador, Costa Rica, Panama, Honduras, Nicéragua
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Em colaboracdo com a Universidade dos Andes
(Colombia), o BID realizou em 2010 um estudo sobre
custo-beneficio dos investimentos em seguranca viaria
de zonas urbanas mediante a medicdo do impacto
gerado nos sistemas de “transito rapido de énibus”
(BRT) em Bogota.

Os resultados revelaram uma reducédo de 35% na
sinistralidade viaria ao longo de uma das linhas
principais do BRT, evidenciando os beneficios de se
investir nesse tipo de medidas.

De modo semelhante, o BID apoiou os governos da
Costa Rica, El Salvador, México, Nicaragua e Uruguai
no desenvolvimento de programas de seguranca viaria
em nivel nacional e para cidades especificas, incluindo
auditorias de seguranca e avaliacdes da capacidade
institucional e técnica de alguns paises da regiao.

A EST-BID desempenha um papel chave na
implementacdo da “Semana de Seguranca No
Transito”, evento destinado, sobretudo, a conscientizar
a sociedade civil, da qual participam inclusive atores
institucionais com responsabilidades na busca de
solugdes para o problema da insegurancga viaria. Entre
0s pafses que organizaram a “Semana de Seguranca

No Trénsito” estdo: Colémbia e Paraguai (em 2010),
Equador (em 2011) e Panama (em 2012).

Em 2010 e 2011, destacam-se os componentes de
seguranca viaria incluidos nos projetos de infraestrutura
rodoviaria e transporte urbano, aprovados pelo Banco
na Argentina, Bolivia, Brasil, Haiti, Honduras, Panama,
Paraguai, Peru, Nicaragua, El Salvador, Trinidad e Tobago
e Uruguai.

Em 2011, no Haiti, o Banco financiou a recuperacgéo
de 80 km da estrada RN1 como modelo de “corredor
seguro” no pais, que incluiu a instalagdo de um
extenso equipamento de sinalizacdo vidria doado pela
3M e a implementacdo de uma ampla campanha de
conscientizacao entre os usuarios dessa estrada. A
campanha (financiada com recursos do Fundo Coreano
para Reducdo da Pobreza) incluiu andncios de
televisdo e radio para divulgar mensagens em forma
de motes, como “A velocidade mata”, “Alcool e volante
ndo se misturam” e “O capacete salva vidas”. Esses

esforcos foram apoiados por doagées de parceiros, como
a Agéncia dos Estados Unidos para o Desenvolvimento
Internacional, a Organizacao Internacional para as
Migracoes e o programa “Vila Sésamo”.

Aos esforcos de um de seus principais parceiros no
Brasil - a Fundacdo Dom Cabral® (FDC) - em 2011 0
Banco associou os seus proprios para reunir e divulgar
informacdes relacionadas com o problema da seguranca
vidria no pais. Mediante pesquisas realizadas em nivel
nacional, a Fundacao enfatiza a falta de sistemas de
monitoramento dos incidentes de transito e destaca o
fator humano como uma causa de risco significativa. No
primeiro de trés estudos conjuntos, intitulado “Rumo

a uma Ameérica Latina livre de mortes por falta de
seguranca viaria: o caso brasileiro”, sdo apontadas a falta
de educacdo viaria e a escassa consciéncia da populacédo
como duas das principais causas dos acidentes nas
estradas do pafs.

Acdes em nivel regional

O BID assumiu um papel de lideranca em nivel regional e
global, ao promover e adotar um enfoque multissetorial
que envolve ndo s6 o aprimoramento da infraestrutura
vidria e o fortalecimento das capacidades institucionais
nos paises, como também melhores padrées de seguranca
nos veiculos e na gestdo da implementacao e fomento das
medidas de seguranca viaria, assim como a atencdo as
normas de seguranca por parte dos usudrios e sua atitude
em relacdo a elas.

> A Fundagéo Dom Cabral é um centro de desenvolvimento de executivos e empresas que, ja ha mais de 30 anos pratica o didlogo com organizagdes associadas para criar solu¢des educacionais

integradas.



O Projeto Mesoamérica é um dos primeiros em nivel
regional em que foram incorporados componentes de
seguranca viaria. Ele abrange 10 paises, facilitando

entre eles a integracdo em matéria de infraestrutura,
conectividade e desenvolvimento social. Em 2010 foi
implementado um programa de identificacdo de padrbes
de seguranca viaria na infraestrutura do corredor que faz
parte do projeto Mesoamérica. O componente de seguranca
viaria, denominado Aceleracao do Corredor Pacifico (ACP),
consiste em uma rota de 3.300 km, avaliada como a mais
eficiente entre Puebla (México) e o Panama. A ACP se inicia
com uma campanha de recompilacdo de dados com a
metodologia iRAP e uma campanha chamada “Caravana de
Seguranca No Tréansito - Caminhos Seguros para Todos”,
que em seu percurso implementou oficinas de seguranca
para promover a conscientizagdo dos usudrios em
seguranca viaria. Os dados coletados permitiram identificar
os pontos de conflito para a formulagdo de um plano de
investimento econémico e de viabilidade ambiental em
cada pais envolvido.

Para fortalecer a assisténcia técnica, o BID delegou
em 2010 a Associacao Espanhola de Estradas (AEC)

a elaboracdo de um guia interativo para auxiliar os
responsaveis pela implementacdo de programas de
seguranca viaria no desenvolvimento e na planificagao
de estratégias e projetos especificos. O “Guia BID de
apoio a projetos de seguranca viaria” é o primeiro
produto de apoio técnico em linha que incorpora um
projeto integral, cuja consulta facilita a identificagéo
de deficiéncias e a aplicacdo de solugdes em é&reas
relevantes da seguranca no transito. Trata-se de uma
ferramenta técnica Gtil para o desenvolvimento de
estratégias e a implementacdo de medidas orientadas
para a disseminacdo dos padroes minimos requeridos
nas vias, a avaliacao dos niveis de seguranca existentes
e o estabelecimento de medidas para melhora-los,
assim como para analisar em detalhes um projeto de
transporte. O Guia esta disponivel na pagina web de
transporte do Banco: www.iadb.org/guiaBIDSV

Em janeiro de 2010, o BID assinou um acordo de
participacdo com a Fundacao FIA para desenvolver

na regido atividades orientadas para 0 aumento da
seguranca viaria. Dentro desse marco e em colaboracao
com a ICRT® a Federacao Internacional de Automobilismo
FIA e as Fundacoes “FIA” e “Gonzalo Rodriguez”, o BID

se associou ao Programa de Avaliacdo de Automoveis
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Novos na América Latina (LATIN NCAP). O objetivo

desse programa é promover a agdo destinada a fazer

que os veiculos fabricados na regido sigam os mesmos
padrbes de seguranca requeridos para modelos iguais
que sdo vendidos em outras regides do mundo. Seu
propGsito é gerar a evidéncia necessaria para informar os
consumidores e conscientizar os formuladores de normas
plblicas a respeito da necessidade de implementar
medidas que minimizem o impacto fisico em criancas

e adultos no momento de um acidente de transito. A
Estratégia, que exerceu forte impacto na consciéncia

da comunidade quando da apresentacdo dos resultados
da fase [l em 2011 e da demonstragao dos escassos
elementos de seguranca que caracterizam os vefculos
mais vendidos no mercado latino-americano, esté agora
em sua terceira fase, e alguns resultados das provas

de choque de 2012 serdo apresentados em outubro

do mesmo ano em Buenos Aires (Argentina)” Esses
resultados podem ser encontrados na pagina web da Latin
NCAP www.latinncap.com

Em 2011-2012, 0 BID comecou a desenvolver um
“programa de agdo em seguranca vidria com as
concessionarias de estradas pedagiadas”. Com esse
programa, o Banco procura néo so trabalhar com os

6 ICRT: sigla em inglés de Organizacdo de Pesquisa e Provas em Matéria de Consumo.
™ Os resultados das fases anteriores podem ser encontrados na pagina web da Latin NCAP (www.latinncap.com)
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governos, mas também com as concessionarias do

setor privado que administram algumas das estradas de
pedagio da regido. O objetivo é incorporar nesses projetos
0s principios de seguranca vidria com que o Banco se
alinha e identificar melhores praticas para compartilha-las
com os operadores da regido, melhorando o desempenho
vidrio nas estradas administradas pelo setor privado.
Atualmente estdo em curso dois projetos piloto em
estradas do Brasil e México, nas quais os indices de
sinistros sdo superiores a média nacional. A equipe do
BID estéa trabalhando para desenvolver um programa de
medidas que promova a responsabilidade corporativa e
social das concessionarias e ao mesmo tempo demonstre
0s beneficios empresariais de se contribuir para a
reducdo dos acidentes viarios.

Acdes em nivel global

0 BID, na qualidade de membro do Comité de Colaboragao
em Seguranca No Transito das Nacges Unidas (UNRSC),
participou ativamente do langamento da Iniciativa “Década
de Agdo 2011-2020" para a América Latina e Caribe (no
México) e para a América do Norte (em Washington DC).

Em 2011, realizou-se um encontro de sete bancos
multilaterais de desenvolvimento no qual foi emitida
uma declaracdo conjunta sobre o enfoque compartilhado
em matéria de gestdo da seguranca viaria. A Iniciativa
foi anunciada pela Vice-presidenta Executiva do BID,
Julie T. Katzman; o Presidente do Banco Mundial, Robert
Zoellick; o prefeito de Nova York, Michael Bloomberg

e outros lideres dos setores publico e privado. A
declaracdo estabelece medidas de compromisso comum
por parte de cada instituicao de enfrentar a crescente
crise de sadde pUblica associada as mortes e lesdes
provocadas pela falta de seguranca viéria nas estradas
de paises de baixa renda. Foram estabelecidas &reas de
trabalho comum com linhas de acdo especificas para
cada uma das entidades participantes, entre as quais o
BID esta liderando o desenvalvimento de indicadores
que permitam monitorar os avancos da Iniciativa MDB
e das atividades implementadas sob esse marco de
trabalho. Além dessas, destaca-se a participacdo do BID
nas agdes postas em préatica pela GRSF® e IRTAD? para a
expansao do Observatério Iberoamericano de Seguranca
No Transito (OISEVI).

Michael Bloomberg, prefeito de Nova York, Robert Zoellick, presidente do Banco Mundial, Julie Katzman, vice-presidente executiva do BID,
Andrey Vasilyev, secretario executivo adjunto e Michelle Yeoh, embaixador UNECE para a iniciativa Make Roads Safe.

MDB
L

Thi ———
Wimn
L |

muft

& Initiative »

OADSAFETY

r
o

8 GRSF: sigla em inglés de Facilidade Global para a Seguranca No Transito (Banco Mundial).
% IRTAD: sigla em inglés do Grupo Internacional de Analise e Dados de Seguranga No Trédnsito.
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Ainda ha muito por fazer

(2012-2015)

Nestes anos de intenso trabalho, o Banco assumiu um papel
ativo e de liderancga ao promover a importancia dos temas
de seguranga vidria na regido. Em particular, desenvolveu
com sucesso atividades pontuais que estabeleceram as
bases paras a conscientizagdo da sociedade civil e dos
governos sobre a importancia critica da adogao de acoes
que fortalecam a seguranca do transito, a im de reduzir
os altos indices de acidentes viarios na regido. Além disso,
fez aliancas estratégicas com o setor privado e expressivas
organizacdes internacionais para a identificacdo conjunta
de medidas que gerem um impacto maior na reducdo do
nimero de mortes no transito.

Também se conseguiu que as operacoes de infraestrutura
de transporte incluam componentes de seguranca

viaria e se avancou significativamente na promogao

do intercdmbio e na disseminacdo de conhecimentos
técnicos sobre o tema. Contudo, ainda falta conquistar
um formidével desafio e percarrer um longo caminho
para superé-lo. Nesse sentido, o BID apresenta um
programa de seguranca vidria estruturado com o apoio
financeiro do Fundo Coreano para a Reducao da Pobreza
e do Infrafund,’® que busca facilitar o fortalecimento das
capacidades da regido em termos de institucionalidade,
conscientizacao ptblica e avaliagao de resultados.

Para 0s proximos trés anos o Banco estd trabalhando

com um programa ainda mais consistente, que inclui uma
estratégia integral com uma visdo de desenvolvimento
regional equitativo e homogéneo no campo da seguranca
vidria. Com essa ideia, ja estdo sendo identificadas
atividades especificas em cada pafs, alinhadas com

0s objetivos da EST-BID. Ao mesmo tempo, ja se esta
trabalhando com um enfoque de cobertura regional com o
fim de proporcionar alinhamentos e bases organizacionais
que insistam na necessidade de que os paises redobrem
esforcos para diminuir a incidéncia de sinistros viarios na
Ameérica Latina e Caribe. A estratégia para esse periodo
continua trabalhando em nivel global, regional e nacional,
concentrando-se no fortalecimento das capacidades
institucionais dos pafses da regido, regulamentagéo

- Fundo BID de desenvolvimento rapido para solugdes inovadoras na area de transporte.

veicular, desenvolvimento de ferramentas para avaliagcao
de resultados, conscientizacao e observatérios de
seguranca viaria na regiao.

Atividades em nivel global

O Banco esta comprometido com a redugao significativa
dos altos indices de sinistralidade, mas reconhece que
esse desafio pode ser enfrentado com mais éxito se for
compartilhado com outras instituicdes. Nesse sentido,
agora que existe um interesse em nivel internacional, é
necessario aproveitar o impulso e promover sinergias

de trabalho com outros atores interessados, entre eles
organizacoes de desenvolvimento e bancos multilaterais.

Com isso em mente, o BID e outros sete bancos
multilaterais de desenvolvimento™ (MDB, sigla em inglés)
continua trabalhando de forma conjunta para articular

a prética da seguranca nas estradas, promovendo acées
especificas que coordenadamente produzam impacto
tanto em nivel regional quanto global. A Estratégia

para a Sequranca No Tréansito do Banco Multilateral

de Desenvolvimento - como se chama - se propoe a
implementar acdes especificas e coordenadas para atingir
0s objetivos do programa das Nagoes Unidas “Decénio de
Acdo para a Sequranga No Trénsito 2011-2020".

Atividades em nivel regional

- 0 Banco amplia seu compromisso junto com a Iniciativa
Latin NCAP, a fim de conseguir que os fabricantes de
veiculos vendidos na América Latina e no Caribe sejam
equipados com os mesmos componentes de seguranca
vidria que os que sao vendidos em outras partes do mundo,
elevando os padroes de regulamentacao veicular na
regido. Em seu terceiro ano de implementacao, a Latin
NCAP procurard expandir o programa em 2012 e 2013 para
consolidar-se como uma organizacédo independente, com
um modelo semelhante ao de outras NCAP.

1 Banco de Desenvolvimento Africano, Banco de Desenvolvimento Asiatico, CAF, Banco de Reconstrucdo e Desenvolvimento Europeu, Banco de Investimentos Europeu, Banco de Desenvolvimento

Islamico e Banco Mundial.
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Com a finalidade de proporcionar as ferramentas

de avaliacao que destaquem a evidéncia necessaria
para colocar o problema da sinistralidade viaria como
prioridade na agenda politica dos governos, o BID

estd desenvolvendo um estudo para determinar o
custo marginal dos acidentes viarios e seu impacto na
economia dos paises da regido. O estudo - realizado
pela Universidade de Harvard e baseado em pesquisas
realizadas para o informe Carga Global de Lesdes () - se
propde a criar instrumentos para gerar evidéncias que
demonstrem até que ponto a inseguranca viaria pode
dar origem a fortes barreiras econdmicas que afetem o
desenvolvimento dos paises. Os resultados estao sendo
aguardados para o final de 2012.

- Contar com dados confidveis que permitam determinar
a escala do problema do transito em cada pafs, a fim de
contribuir para a implementacdo de politicas eficazes
é uma das prioridades da EST-BID, porque a promogéo
de observatérios de Seguranca No Transito é um
eixo prioritario na Estratégia. Dai o Banco ter decidido
unir esforcos com o Banco Mundial e a Organizacgao
para a Cooperagédo e o Desenvolvimento Econdmico
(OCDE) - por intermédio do IRTAD - para expandir
o Observatorio Iberoamericano de Seguranca No
Transito (OISEVI). O objetivo inicial é criar um sistema
de coleta de dados e estabelecimento de padrées que
atendam os requisitos necessarios para uma avaliagao
homogénea da situacdo dos paises latino-americanos
em matéria de seguranca viaria. O BID continuaré
apoiando as atividades do OISEVI e estimulara a
inclusao gradual dos paises da regiao a Estratégia,
inclusive a regido do Caribe.

Atividades em nivel nacional

Por outro lado, 0 Banco continua trabalhando muito préximo
aos paises da regido para estimular o fortalecimento
institucional e a conscientizacao da sociedade civil,
apoiando sua capacidade técnica e implementando projetos
de transporte que incluam componentes de seguranca
vidria. Nesse marco, esta pondo em prética cooperacoes
técnicas exclusivas para seguranca viaria, visando ao
aprimoramento das politicas piblicas e a capacidade de
gestdo dos governos nessa area. Nesse contexto, o BID esta
trabalhando com o governo da Colémbia na identificacao

de oportunidades especificas para o fortalecimento de
estratégias nacionais em matéria de seguranga viaria.

Do mesmo modo, o BID continuara apoiando a
transferéncia de conhecimento por meio da participacao
e da organizacao de eventos sobre seguranca viaria

que relinam a experiéncia dos responsaveis pelo

transito e pela seguranca viéria, assim como do setor
académico e da sociedade civil. Estamos trabalhando no
desenvolvimento de agdes que fortalecam as capacidades
técnicas na regido mediante aliangas estratégicas com

o setor publico, académico e a indUstria para formar os
especialistas na matéria que no médio prazo serdo 0s
responsaveis pela mudanca que buscamos na regido da
Ameérica Latina e Caribe na &rea de seguranca viaria. Para
2012, os féruns, seminérios e conferéncias apoiados pelo
Banco incluem, entre outros: o seguimento de atividades
de educacao voltadas para as autoridades publicas por
meio de semanas de seguranca viaria nos diversos pafses
da regido e a participagdo de parceiros estratégicos do
setor privado e da &rea académica na divulgacao do
conhecimento em matéria de seguranca vidria.

Participacao

O compromisso do BID para reduzir o alto indice de
acidentes de transito na regido é constante. O Banco
possui uma equipe técnica dedicada exclusivamente a
seguranca viaria e se dispée a trabalhar com entidades
pUblicas e privadas para que a seguranca vidria seja

uma prioridade na regido. Gragas a sua presenga como
parceiro em 26 paises da América Latina e do Caribe
durante décadas, a instituicdo acumulou uma valiosa
experiéncia na promocao do dialogo regional em todos os
campos do desenvolvimento social e econémico. Para mais
informacoes visite www.iadb/segurancanotransito ou
siga-nos no twitter @BIDTransporte

Para apoiar ou participar do trabalho que o BID realiza
nesse particular, por favor, entre em contato com:
partnerships@iadb.org ou tsp-roadsafety@iadb.org.
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